
El BRCAT, una opor tunitat perduda (...o no tant?)

No �s de cap manera un tra�at de carril bici per posar dÕexemple, ben al contrari, perqu� no segueix cap model

homogeni ni cap projecte conjunt, per� ha servit i serveix encara no nom�s com a tram dÕenlla� amb les Vies

Verdes, sin� com a via de mobilitat obligada per a gent de Salt i Girona que van cada dia a treballar o a

estudiar.Lligat al projecte del Bus r�pid de Catalunya (BRCAT) entre Salt i Girona, es projecten nous trams de

carril bici que esdevenen una opor tunitat per al m�n ciclista. A hores dÕara encara no hem vist ni coneixem

lÕautor o autors del projecte ni comprenem els criteris t�cnics que el sustenten.Mou-te en Bici por ta 25 anys

treballant per la mobilitat sostenible i per lÕaugment de lÕ�s de la bicicleta. Tenim prop de 500 socis i organitzem

tota classe dÕactivitats relacionades amb lÕ�s de la bicicleta.Celebrem qualsevol inversi� que tingui per objectiu

impulsar el transpor t p�blic i la mobilitat en bicicleta, per� lamentem profundament que un projecte dÕaquesta

magnitud Ðf inan�at amb m�s de cinc milions dÕeuros de fons europeusÐ sÕhagi concebut sense un proc�s de

par ticipaci� ni amb la ciutadania ni amb la nostra entitat.Des del nostre punt de vista, tots dos Ajuntaments han

concebut el BRCAT com un projecte urban�stic sense tenir en compte que �s fonamentalment un projecte de

mobilitat, amb un carril bici incl�s i que hauria de modif icar els h�bits dels ciutadans per aconseguir augmentar

lÕ�s del transpor t p�blic i fer de la bicicleta el principal mitj� de transpor t a lÕ�rea metropolitana.�s per aix� que

�s incomprensible que el BRCAT no sÕhagi fet amb un criteri homogeni i sense una unitat formal durant tot el

trajecte. Ans al contrari: un carril bici central a Salt i un carril bici lateral a Girona.Un carril bici de Salt potser

molt original (perqu� els que fa anys que estudiem les propostes de carrils bici dÕarreu del m�n no nÕhem vist mai

cap de semblant), per� perill�s per ciclistes i vianants: les p�rgoles de fusta envaeixen el carril i no permeten el

pas del tricicles que acabem dÕestrenar. Un carril bici que sÕestreny i sÕamplia segons el tram i deixa els armaris

dels serveis al mig per on han de circular bicicletes, cicles i patinets. Per no senyalar tamb� lÕocurr�ncia de posar

sem�fors per fer aturar els cotxes al mig de la rotonda.Malgrat aquestes def ici�ncies, �s innegable que hi haur�

benef icis: permetr� reduir el temps de viatge dels busos, sÕha asfaltat de nou tot el tram, i el carril central en el

cas de Salt ara permet als vianants disposar dÕuna illa de seguretat per creuar el carrer per qualsevol punt, cosa

que fem di�riament moltes persones.Farem servir el BRCAT i anirem en bicicleta pels carrils bici, pel vell i pel

nou, i esperem que la colálaboraci� futura sigui per millorar la vida dels ciutadans.Propostes:1. �s imprescindible

mantenir i millorar el tram de carril bici urb� entre la Creueta i Mont full� (actual tram dÕenlla� amb les Vies Verdes

que uneixen Olot, Girona, Banyoles i Sant Feliu de Gu�xols) : ferm, senyalitzaci�, amplada i segregaci� respecte

al tr�nsit de vehicles a motor.2. Pensar i repensar el BRCAT com lÕinici del projecte de futur que ens cal: el tren

TRAM per enlla�ar Olot, Banyoles i Sant Feliu de Gu�xols passant pel tram urb� de Girona i Salt.3. Que les

diferents administracions garanteixin el di�leg amb la ciutadania i amb els agents implicats i exper ts, previ a

lÕexecuci� de les obres.
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