
Finalment, les variants dÕOlot i les Preses

Les obres, anunciades per al 2027, acabaran lÕeix Vic-Olot, 17 anys despr�s

dÕhaver-se ober t al tr�nsit el t�nel de Bracons

SÕunir� amb 11 quil�metres la Serra amb lÕA-26, amb dos t�nels, un de

subterrani, i reduir� entre un 30 i un 90% el tr�nsit

Seria un eufemisme parlar de les variants dÕOlot i les Preses, sobretot dÕaquesta �ltima, com una alternativa de

tr�nsit de la travessera urbana presenca de la C-152 i, en el cas de la capital garrotxina, del que passa per

lÕantiga travessera de lÕeix Pirinenc i, sobretot, per lÕavinguda de Sant Jordi. Sense lÕeix Vic-Olot pel t�nel de

Bracons, la variant de les Preses, molt probablement, no seria necess�ria. Aquest mateix eix, amb la connexi�

ar tif icial sota el coll de Bracons, tamb� ha conver tit en urgent la dÕOlot. La reivindicaci� hist�rica dÕaquesta

�ltima variant, per�, va tenir vida pr�pia, f ins que va entrar en servei lÕeix Vic-Olot, lÕany 2009. A par tir dÕaquell

moment, el tr�nsit desviat per lÕavinguda de Sant Jordi es va tornar insupor table.

Segurament, el redimensionament del projecte de Bracons que es va fer amb el tripar tit i que eliminava el doble

carril de circulaci� als dos accessos del t�nel, i el canvi de titularitat del tram Olot-Ripoll de lÕeix pirinenc Ðtamb�

amb el tripar tit al governÐ han fet endarrerir unes variants, ara per ara, del tot necess�ries. Aix� no obstant, no

sÕhan aprof itat aquests disset anys amb el t�nel ober t per estudiar altres alternatives, tal com han reclamat

insistentment els opositors a aquestes infraestructures.

Aquestes dues variants seran una realitat el 2031 i lÕany vinent ja hi haur� m�quines sobre el terreny, segons va

anunciar el president de la Generalitat, Salvador Illa, el mes de mar� passat a Olot. Illa i la consellera de Territori,

S�lvia Paneque, van presentar el projecte def initiu i van assegurar que es traur� a licitaci� aquest any. Si aix�

sÕafegeix al fet que �s una obra que es prioritzar� als pressupostos de la Generalitat, tot sembla indicar que sÕha

fet el pas decisiu perqu� Olot i les Preses tinguin les respectives variants.

Es tracta dÕun tra�at dÕonze quil�metres que ha de reduir el tr�nsit a la travessera de les Preses entre un 60 i un

90 per cent respecte a lÕactual Ðuns 18.900 vehicles diaris, segons dades de la GeneralitatÐ i entre un 30 i un 45

per cent el del vial de Sant Jordi Ð15.200Ð i al centre dÕOlot Ð17.800Ð, tot i que, tant en un cas com en lÕaltre,

arriben a puntes superiors als 20.000 vehicles diaris. Entre el 10 i el 13 per cent es tracta de tr�nsit pesant. T� un

cost de 447 milions dÕeuros i les infraestructures m�s impor tants que inclou s�n un t�nel de 2,7 quil�metres i un

altre de 900 metres, subterrani.

La variant, al detallLes noves variants enlla�aran lÕactual rotonda del pol�gon de la Serra, a la Vall dÕen Bas, on

conf lueixen les carreteres C-63 Ðla carretera dÕAmerÐ, C-37 Ðla del t�nel de BraconsÐ i C-152 Ðla recta de les

PresesÐ i f inalitza a lÕA-26, a Olot. T� un recorregut dÕonze quil�metres, el quaranta per cent dels quals amb t�nel

o subterranis. Inclou set enlla�os i tres ecoductes.

A la rotonda de la Serra de la Vall dÕen Bas (foto 1), sÕhi construir� un aparcament per habilitar-hi un

intercanviador modal. De fet, en lÕactualitat ja hi ha un espai que fa aquesta funci� Ðhi ha una parada de bus a

banda i banda de la C-152Ð, per� la zona no est� ordenada per a aquesta f inalitat. A m�s, un pas inferior

connectar� aquest intercanviador amb el pol�gon industrial de la Serra.

A lÕenlla� de les Preses sud (foto 3) Ðubicat entre la Serra i el nucli del pobleÐ, sÕhi construir� un aparcament per



als qui accedeixin a lÕ�rea recreativa de Xenacs i sÕhi duran a terme diverses actuacions dÕintegraci�

paisatg�stica de la rotonda i dels camins de la zona amb passos de fauna en un tra�at perimetral. Fins en aquest

punt, se segueix la carretera actual i, a par tir de la rotonda, sÕinicia el tra�at nou.

Entre aquest enlla� i el de les Preses nord (fotos 4 i 5) Ðal f inal de lÕactual recta de les PresesÐ, �s la zona on

sÕubica el t�nel subterrani del Verntallat i sÕhabilita un nou parc a sobre de la infraestructura. T� 900 metres i es

construir� entre lÕescola del mateix nom i els barris de lÕesquerra de la travessera de les Preses. A par t de les

sor tides dÕemerg�ncia i de les ober tures de ventilaci�, tamb� sÕhi duran a terme actuacions dÕintegraci� i de

protecci� de la via verda del Carrilet. Es tracta dÕuna de les zones m�s delicades, ja que afecta directament la

plana de la Vall dÕen Bas, on hi ha lÕaq��fer del riu Fluvi�.

Entre lÕenlla� nord i la zona industrial de les Preses (foto 7), sÕhi habilitar� una via per a bicicletes i una parada de

transpor t p�blic. Cal tenir en compte que �s una zona molt transitada per treballadors que es desplacen en

bicicleta, moto o patinet. Entre els enlla�os de les Preses nord i Olot oest (fotos 6 i 8), aproximadament f ins a la

zona de lÕHospital dÕOlot i Comarcal de la Garrotxa, el tra�at �s practicament tot de t�nel, el t�nel de la Pinya de

2,7 quil�metres, amb els viaductes de Codella i lÕArengada als dos extrems. Hi haur� un pas inferior per a la via

verda i diverses mesures dÕintegraci� paisatg�stica. Despr�s, el tra�at inclou una rotonda al mas les Planotes i un

vial de connexi� amb lÕavinguda de Francesc Maci�, el principal acc�s actual a lÕhospital (foto 9).

A par tir de lÕenlla� Olot oest (fotos 10 i 11), se suprimeix el viaducte i els terraplens actuals de lÕantiga carretera

de Ripoll i dÕacc�s al barri de lÕHostal del Sol Ðun dels punts m�s conf lictius del tra�at olot�Ð i es construeix un

nou enlla� amb lÕN-260a ÐlÕantiga carretera de Ripoll per la CantinaÐ i lÕavinguda dels Reis Cat�lics, el principal

acc�s nord dÕOlot.

Entre els enlla�os Olot centre i Olot nord (foto 2), sÕinstalálen pantalles ac�stiques al Soler i a les Feixes i es

construeix una via per a bicicletes, que dona continu�tat a la del pol�gon del Pla de Baix i de la carretera de Sant

Joan de les Abadesses. Tamb� se soterra el tram on hi ha actualment lÕinstitut escola La Greda i sÕhabilita un pas

inferior cap a aquest centre.

Les variants dÕOlot i les Preses han estat dissenyades amb prop dÕuna vintena de tra�ats els �ltims anys. Quant a

la dÕOlot, amb m�s o menys t�nel, m�s o menys propera a la riera de Riudaura, per sota de Batet i amb diverses

propostes al barri de lÕHostal del Sol. La de les Preses, quasi completament amagada sota la muntanya de

Marboleny, subterr�nia sota la plana de la vall dÕen Bas ÐlÕactual soluci�Ð, pel sector del Mallol i la Pinya o pel

costat contrari de la vall. A m�s, sÕha dibuixat amb molts tra�ats a diferents dist�ncies del riu Fluvi� i a diferents

altures respecte a la plana agr�cola dÕen Bas.

La reivindicaci� de la capital garrotxina ha tingut vida pr�pia f ins que es va projectar el t�nel de Bracons. Aix�,

doncs, el 1987, el govern presidit per Jordi Pujol va entomar la petici� al territori dÕaquesta variant, per� no va ser

f ins al 1990, quan es va plantejar lÕeix Vic-Olot, que seÕn va veure la necessitat. Fins al 2000, hi va haver diverses

promeses per par t de la Generalitat fallides i posicions a favor i algunes en contra en lÕ�mbit local. El 2002, el

malestar pel retard dÕaquesta variant es va canalitzar amb una gran manifestaci� encap�alada per lÕalcalde Llu�s

Sacrest i el president de la Federaci� dÕAssociacions de Ve�ns, Josep Coma, que va tallar lÕavinguda de Sant

Jordi i el carrer de Mulleras. Es van manifestar sota el lema ÒEls barris dÕOlot diem prou. Volem la variantÓ.

Posteriorment, el 2024, es va constituir la plataforma ve�nal No �s un Vial. �s un Carrer, que ha anat treballant

per contribuir a desencallar el projecte. Aquesta plataforma ha denunciat els riscos associats a un tr�nsit

sobredimensionat per lÕavinguda de Sant Jordi, sobretot del tr�nsit pesant i m�s encara del pas de camions de

porcs que es dirigeixen a lÕescorxador.Una hist�ria que ve de llunyLa hist�ria de lÕeix Vic-Olot, per�, encara ve de

m�s lluny. El 1816 i el 1848, la Junta de Comer� de Catalunya i la Junta General de Carreteres de Catalunya van

dibuixar un eix entre Lleida i Vic, per� van optar pel ferrocarril. El 1935, el pla de carreteres de la Generalitat en



va projectar un amb dos brancals, un cap a Olot i lÕaltre cap a Girona. El franquisme va recollir aquesta proposta,

dissenyada per lÕenginyer Victori� Mu�oz, i la va incloure al pla regional de carreteres de Catalunya i en un dels

plans de desenvolupament. Un altre cap�tol es va registrar el 1975, quan les quatre diputacions i el Ministeri

dÕObres P�bliques van tornar a estudiar aquest eix. Aquell mateix any, lÕAjuntament dÕOlot va posar a debat la

viabilitat de lÕeix transversal per Olot en el marc del Congr�s de Cultura Catalana.

La hist�ria que f inalment va fer realitat aquest eix es va iniciar amb el pla de carreteres de la Generalitat del

1985, que va optar per la soluci� de Girona i per lÕeix Vic-Olot-Figueres, que ho compensava. El 1989 es va

encarregar el projecte de lÕeix transversal, el 1990 es van iniciar les obres, que es van acabar set anys despr�s, i

entre el 2007 i el 2012 es va desdoblar.

Quant a lÕeix Vic-Olot, el 1994 es va adjudicar el primer estudi de tra�at i immediatament es van constituir la

comissi� de supor t Ðb�sicament del sector empresarialÐ i la comissi� dÕentitats contr�ries al t�nel de Bracons,

que aviat es va conver tir en la coordinadora Salvem les Valls. Els primers van fonamentar la seva posici� en els

benef icis econ�mics que el nou eix tindria per a lÕeconomia garrotxina i els segons, en lÕafectaci� a espais

protegits, alguns de la Xarxa Natura 2000, de les serres de Milany, Collsacabra i Santa Magdalena i Puigsacalm,

�s a dir, a les valls del Ges (Osona) i dÕen Bas (Garrotxa). LÕany 2000 es va aprovar el projecte, el 2002 es va

construir el tram Manlleu-Torell� i el 2003 es va aprovar el projecte del tram f ins a la Vall dÕen Bas, el del t�nel. El

govern tripar tit el va redimensionar i el va conver tir en un eix intercomarcal i les obres van continuar f ins a la

Serra, on sÕha dÕiniciar la variant de les Preses.
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