
El m�n empresarial de l'Alt Empord� reclama aprof itar les

dues l�nies ferrovi�ries i activar Vilamalla i Por tbou

Ho ha fet en la jornada "LÕEmpord� i el Corredor Mediterrani" organitzada

per EMPORDË i Prensa Ib�rica al Cercle Spor t Figuerenc

La primera taula rodona de la jornadaÊ"LÕEmpord�Êi el CorredorÊMediterrani" organitzada per EMPORDË i

Prensa Ib�rica al Cercle Spor t Figuerenc, moderada pel director d'EMPORDË, Marc Verdaguer, ha reunit Pere

Padrosa, director general de Grup Padrosa; Petros Papaghiannakis, director general de LFP Figueres Per t�s, i

Pablo Antol�n, director general de Railsider Mediterr�neo. El debat ha posat el focus en laÊnecessitat

dÕaprof itar millor les infraestructures ferrovi�ries existents i conver tir-les en una palanca de desenvolupament

econ�mic per a lÕAlt Empord�.Un dels principals consensos ha estat queÊla l�nia dÕalta velocitat i la l�nia

convencional no s�n competidores, sin� complement�ries. Papaghiannakis ha defensat que totes dues han de

treballar coordinadament i actuar com a alternativa en cas dÕincid�ncies. "Les dues l�nies no s�n competidores.

Hi ha negoci per a tothom", ha af irmat. Tamb� ha remarcat que "capacitat nÕhi ha, i en sobra" per augmentar

notablement el transpor t ferroviari de mercaderies.Padrosa ha insistit queÊel creixement del tr�nsit per

carretera fa imprescindible potenciar el tren. "No �s que hi estigui dÕacord, �s que ho necessito", ha assegurat en

refer�ncia al transvasament de mercaderies de la carretera al ferrocarril. Segons ha exposat, el tren permetria

descongestionar lÕAP-7 i ar ticular una cadena log�stica m�s ef icient i sostenible, sempre que es garanteixin

regularitat, f iabilitat i connexions internacionals operatives.La taula tamb� ha coincidit en laÊnecessitat de

desenvolupar def initivament la plataforma intermodal de Vilamalla. Els empresaris han defensat que no pot ser

�nicament una terminal vinculada als interessos del Por t de Barcelona, sin� que ha de donar servei a la ind�stria

i a les empreses log�stiques de lÕAlt Empord� i del conjunt del nord de Catalunya. Padrosa ha reclamat que el

territori par ticipi en la seva gesti� i ha defensat una colálaboraci� publicoprivada que permeti accelerar un

projecte llargament ajornat.Pel que fa a Por tbou, els par ticipants han rebutjat la idea que sigui una

infraestructura sense futur. Tot i trobar-se infrautilitzada i haver perdut par t de lÕactivitat tradicional, han

remarcat que continua disposant de vies, tallers, espais i personal especialitzat. Antol�n ha defensat

queÊ"Portbou pot transformar-se en un centre dÕexcelál�ncia en manteniment ferroviari", especialment de

locomotores, vagons i altre material m�bil.Antol�n tamb� ha subratllat que aquesta activitat industrial apor taria

valor afegit i ocupaci� qualif icada. "T� els espais, t� els tallers i, sobretot, t� el capital hum�", ha af irmat. Segons

ha exposat,Êla manca de tallers de manteniment a la xarxa ferrovi�ria europea obre una opor tunitat real

perqu� Por tbou recuperi activitat.El futur del municipi tamb� passa, segons la taula, per millorar la seva

connexi� amb Europa mitjan�ant el tercer carril i crear activitats log�stiques que apor tin valor a les mercaderies.

En conjunt, els ponents han reclamatÊm�s inversi� p�blica en infraestructures, una gesti� amb par ticipaci�

empresarial i una visi� territorialÊque permeti conver tir Vilamalla i Por tbou en peces complement�ries del

Corredor Mediterrani, al costat del pas ferroviari del Per t�s.
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