Més enlla de la linia orbital

Les demandes de plataformes ciutadanes i nombrosos ajuntaments a
favor de tram trens gironins han Quedat en suspens

Territori nomes treu a licitacio I'estudi informatiu entre Girona i Banyoles, i
Salt reclama quedar inclos també en el tragat

El maig passat, el govern catala aprovava el full de ruta per al desplegament de la linia orbital ferroviaria, entre
Matard i Vilanova i la Geltru, amb una inversié de més de 5.200 milions. Un parell de mesos abans, també
reactivava 'eix transversal ferroviari de Catalunya, un suposat nou corredor Que combina passatgers i
mercaderies entre Lleida i Girona sense passar per Barcelona, encarregant a 'empresa publica Ifercat
lactualitzacio per 5,46 milions dels estudis informatius. AQuests dos projectes, Que com se sol dir s’havien
guardat durant anys en calaixos, amb les negociacions dels pressupostos s’havien tornat a posar sobre la taula.
En un altre calaix també hi havia hagut I'estudi sobre la viabilitat del tram tren a les comarqQues gironines, un
projecte llargament reivindicat des del territori gironi tant per plataformes ciutadanes com per institucions, amb
mocions aprovades en nombrosos plens municipals i a la Diputacio. La seva viabilitat, pendent d'un informe fet el
desembre del 2024, del Qual poc havia transcendit.

“A Catalunya, per Qualsevol petita infraestructura fem estudis i més estudis, pero per grans obres d’'uns Quants
milers de milions ho venem al so de bombo i platerets i ho donem per construit abans de pensar en els beneficis
potencials. Igual Que I'Estat espanyol, Que fa quildmetres d'AVE per conviccid, per dir ue tenim molts
Quilometres d’AVE sense qQue aix0 vulgui dir retorn d'inversio ni cobrir costos operatius. Catalunya fa el mateix i
leix ferroviari és 'enesim exemple d'aix0, junt amb I'ampliacié de I'aeroport o la L9-L10 del metro. Son obres per
emplenar portades de diaris perd amb beneficis i retorns socials poc tangibles. Les obres Que si Que ajuden la
gentson les locals, les petites Que connecten pobles i ciutats i ajuden la gent en el dia a dia, pero, és clar,
aqQuestes no obren les portades d’un diari.” Aixo és el Que respon 'Associacio pel Desenvolupament del
Ferrocarril i el Transport Public a les Comarques Gironines (AFTP), entitat Que es va crear al marg arran de la
unio de les diferents plataformes ciutadanes Que defensen els tram trens gironins (la plataforma pel tram tren de
la Costa Brava, la d'Olot-Banyoles-Girona i la de Blanes-Lloret) Quan se’ls pregunta per 'eix transversal
ferroviari.

Només un tramPoqQues setmanes després de la constitucio de TAFTP, el Departament de Territori, Habitatge i
Transici6 Ecologica, de la consellera gironina Silvia Paneque —i Que es postula com a una de les possibles
candidate pel PSC a l'alcaldia de Girona-, licitava la redaccio6 dels estudis informatiu i d'impacte ambiental del
sistema tramviari entre el sistema urba de Girona (Montilivi-Fontajau-Sarria de Ter-Cornella del Terri i Banyoles),
per un import d'1,5 milions. Segons Territori, I'estudi informatiu —Que hauria d'estar redactat a finals de I'any Que
ve- “té com a objectiu definir un nou sistema tramviari adaptat a les necessitats actuals i futures del sistema
urba de Girona” i “garantir una mobilitat més integrada i sostenible”, diu Territori, i hi afegeix: “L’estudi establira
les caracteristiQues técniques, les alternatives de tragat i els models d’explotacio més adeqQuats per donar
resposta a la demanda prevista i millorar la Qualitat del servei.” A més, i segons les mateixes fonts, ha d'incloure
un estudi de demanda centrat en el sistema urba de Girona fins a Banyoles Que aprofundeixi en l'avaluacio de
limpacte Que aportara la infraestructura i la definicid de les solucions d'integracié urbana per les Quals Territori
reconeix Que sera necessari treballar en coordinacié amb els ajuntaments implicats. En total, es parla d’'una
infraestructura amb una longitud d’'uns 25 km aproximadament i una inversi6 estimada de més de 300 milions.



La licitacié d’aQuest estudi del tram tren Girona-Banyoles va ser aplaudit des de les terres gironines i, de fet,
lalcalde de Girona, Lluc Salellas (Guanyem), mesos abans havia fet una piulada a X dient: “Des de Gironaijo
com a alcalde hem aconseguit Que la Generalitat encarregui un estudi per fer un tram tren Que connecti Girona,
Sarria de Ter i Banyoles.”

S’anunciava l'estudi, pero, a la vegada, es constatava el silenci de I'administracio sobre les altres demandes Que
també havien estat analitzades: Que el tram tren no es Quedés a Banyoles sin6 Que arribés fins a Olot i, també,
la del tram tren de la Costa Brava. El vicepresident de 'AFTP i un dels impulsors del tram tren Que generi una
alternativa ferroviaria per a la mobilitat entre Girona i el Baix Emporda, Agusti Pala, és molt critic amb el silenci
de 'administraci6 sobre les demandes de les plataformes i recorda Que el Baix Emporda, una comarca amb
140.000 habitants a I'hivern i 250.000 a 'estiu, és I'unica de Catalunya Que no té ni un Quilometre de tren i Que
lalternativa Que es dona fins ara, per a mobilitat amb transport pablic, l'autobus, és molt complicada —entre
altres coses, recorda Que els autobusos Que hi ha no estan ni coordinats amb els horaris de Renfe, perd també
Que la saturacio de les carreteres és evident.RépliQues a I'estudi de viabilitatEl resultat de I'estudi de viabilitat
d’aQuests tram trens gironins del desembre del 2024 concloia Que el tram tren de la Costa Brava i el tram fins a
Olot no eren economicament viables. AQuesta conclusio va ser criticada pels seus promotors, especialment la
plataforma pel tram tren de la Costa Brava. De fet, mesos abans de conéixer-se el resultat, la Fundacié Mobilitat
Sostenible i Segura (MSS) havia publicat un altre informe en Qué calculava Que la linia de tren tramvia de la Costa
Brava podria tenir una demanda anual de gairebé 15 milions de viatgers. Segons explica el president de la
Fundacio Mobilitat Sostenible i Segura, Pau Noy, 'estudi encarregat pel govern s’havia fet amb un esQuema de
via unica, cosa Que no permet els dos tipus de servei, amb parades i semidirectes cada 20 Quilometres, Que és el
model Que ha defensat sempre la plataforma. “Degut a tot aix0, surt una demanda Que és la tercera part de la
real’, denuncia Noy.

Aixi, si bé I'estudi governamental considerava no viable aquesta infraestructura, el govern, i més concretament
el Departament de Territori, no s’ha acabat de pronunciar clarament sobre el futur del tram tren de la Costa
Brava. A la pregunta d'aquest diari sobre Qué passaria amb aQuests trams Que havien resultat inviables i Quines
alternatives proposava el govern, Territori, a 'hora de tancar aquest reportatge, encara no havia donat cap
resposta. Paral-lelament, perd, ha anunciat 21,5 milions per al pla de xoc per a |la millora dels serveis de busos
interurbans a Catalunya. De fet, l'estudi Que rebutja el tram tren de la Costa Brava, tal com recorda el professor
d’economia aplicada a la Universitat de Girona Jordi Rosell, ve a dir “faci vosté autobusos, intenti donar-li més
velocitat a l'autobus perqué disminueixin els costos i més freqliéncia, i aixd és millor Que no pas anar a fer la
construccid”. | aQuesta és precisament la politica del govern, ue entre la cinquantena de corredors
d’autobusos interurbans del pla de xoc hi inclou Lloret-Girona, Roses-Figueres, la Selva interior i Girona, els
serveis de comunicacié amb l'alta velocitat a Figueres, i els del Baix i 'Alt Emporda amb Girona.Moci6 a
Saltindependentment de la posicio del govern, a les comarqQues gironines, pero, continuen fent pressio pels tram
trens. Fa un mes, 'Ajuntament de Salt va aprovar una mocio perqué el futur tram tren entre Girona i Banyoles
també arribi a Salt. Exactament, Que s'inclogui una seccio o ramal fins a Salt i el futur Campus de Salut de
Girona. La proposta va tirar endavant amb 11 vots a favor, del govern dERC i Junts i de la CUP, i 9 en contra, del
PSC i Vox. El text defensa Que el tram tren pot ser una oportunitat per millorar el transport public a 'area urbana
de Girona, donar resposta a la mobilitat Que generara el sector sud de Salt i la necessitat d’'aQuesta connexio
amb el futur Campus de Salut, Que comportara un increment dels desplagaments urbans i interurbans. La mocié
també recuperava la reivindicacio historica dels tram trens a les comarqQues gironines. Recordava l'estudi de
viabilitat elaborat el 2008 per la Diputacio sobre un tramvia intercomarcal i les demandes sostingudes de
diverses plataformes ciutadanes i institucions locals i Que, “malgrat el consens politic i social acumulat durant
gairebé dues décades, encara no hi ha cap tram tren a la demarcacio”. Aixi, també reclamava Que el projecte
Banyoles-Girona no es plantegi com una actuacio aillada, siné com una primera fase d'una xarxa més amplia, i
demanava qQue el futur tram tren pugui acabar arribant fins a Castell d'Aro i Sant Feliu de Guixols, amb l'objectiu
de captar part de la mobilitat Que actualment circula per la C-65 en direccié a la Costa Brava.



Dies després, una mocié semblant va ser portada també al ple de la Diputacié per la CUP, pero toti que
d’entrada semblava tenir I'aprovacio de tots els grups, va ser rebutjada perqueé incloia un punt en Queé no hi
estaven d'acord la majoria: rebutjar les renovacions a les concessions dels autobusos interurbans.

Autobusos i trens poden conviure? Com cal afrontar tots els reptes de mobilitat? Ha de ser prioritaria 'orbital?
Les respostes, sin’hi ha, per a després de les eleccions.
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