
L'ampliaci� de l'AP-7 conven� el teixit econ�mic, que demana

rapidesa

Pimec, la Cambra de Comer�, el RACC i el Colálegi dÕEnginyers

coincideixen que els tercers i quar ts carrils s�n necessaris, per� reclamen

licitar al m�s aviat possible unes actuacions que acumulen molt retard

LÕampliaci� de lÕAP-7 ha trobat un supor t pr�cticament un�nime entre el teixit econ�mic i t�cnic catal�.

Empresaris, enginyers i especialistes en mobilitat consideren que els nous tercers i quar ts carrils s�n

imprescindibles per resoldre el colálapse de la principal autopista del pa�s, per� adver teixen que el principal

problema ja no �s el diagn�stic, sin� la lentitud amb qu� avancen els projectes. EL PERIîDICO va publicar dies

enrere que el Ministeri de Transpor ts i Mobilitat Sostenible treballa en quatre actuacions per ampliar la capacitat

de la via per m�s de 500 milions dÕeuros, amb nous carrils entre Sant Celoni i Montorn�s del Vall�s,Mar torell i

Vilafranca Centre, la B-23 i Mar torell, i lÕHospitalet de lÕInfant i Amposta. Ara, les principals organitzacions

econ�miques reclamen que aquests projectes deixin dÕestar sobre el paper i es tradueixin al m�s aviat possible

en licitacions, adjudicacions i obres.Qui es mostra m�s contundent �s el president de Pimec Log�stica i

vicepresident de la comissi� dÕInfraestructures de la Cambra de Comer�, Ignasi Sayol. Mentre at�n aquest diari

telef�nicament observa des de la carretera una nova retenci� a lÕAP-7 en sentit contrari. ÇLÕautopista est�

aturada una altra vegadaÈ, es lamenta. Segons el seu parer, la situaci� del Vall�s ha superat fa temps qualsevol

marge raonable. ÇTenim puntes de 35.000 camions i aquest volum �s inassumibleÈ, assegura. A la Jonquera,

afegeix, circulen uns 15.000 vehicles pesants al dia abans de concentrar-se al corredor metropolit�.Sayol af irma

que les ampliacions Çes necessiten des de fa anysÈ, tant per raons de seguretat com per capacitat, i lamenta

que el debat sobre les infraestructures sÕeternitzi mentre els projectes amb prou feines avancen. ÇEstem far ts de

parlar amb uns i dÕaltres. Fem informes, f ixem prioritats i objectius, per� necessitem comen�ar a veure que es

fan cosesÈ, af irma. Segons el seu parer, el d�f icit dÕinfraestructures ja t� conseq��ncies directes sobre la

competitivitat de les empreses. Pimec va presentar fa uns mesos un informe que conclo�a que les congestions

vi�ries provoquen p�rdues de productivitat, retards en les entregues i un augment dels costos log�stics. ÇLes

mercaderies no arriben a temps i aix� resta ef ici�ncia a tota lÕeconomiaÈ, resumeix.El representant empresarial

defensa que el refor� de lÕAP-7 ha dÕanar acompanyat dÕuna estrat�gia ferrovi�ria per a les mercaderies, tot i que

considera que no pot conf iar-se tota la soluci� al tren. �s especialment cr�tic amb la futura l�nia Orbital

Ferrovi�ria, una infraestructura que, segons la seva opini�, tardar� d�cades a materialitzar-se. ÇNecessitem una

estrat�gia ferrovi�ria �nica i consensuada, al marge del debat pol�ticÈ, reclama.Al RACC tamb� consideren que

el temps comen�a a jugar en contra. El director de lÕËrea de Mobilitat, Christian Bardaj�, recorda que el club

automobil�stic adver teix des de lÕaixecament dels peatges el 2021 que lÕAP-7 havia quedat sense prou capacitat

per absorbir lÕincrement del tr�nsit. ÇEl gran problema �s la capacitat. No es tracta nom�s de fer m�s carrils, sin�

de gestionar millor lÕautopistaÈ, adver teix lÕenginyer.No obstant, creu que les solucions estructurals avancen

amb massa lentitud. ÇSabem que millorar lÕAP-7 requereix 10 anys, per� lamentem que ja nÕhagin passat cinc i

pr�cticament no sÕhagi fet resÈ, af irma. Recorda que ja el 2022 es van anunciar actuacions per prop de 1.000

milions dÕeuros i considera que, malgrat aix�, Çcontinuen sense existir compromisos clars dÕexecuci� ni

calendaris def initsÈ. ÇQuan arribi la soluci� ser� massa tardÈ, adver teix.Bardaj� defensa que lÕampliaci� de la

capacitat ha dÕanar acompanyada de mesures de gesti� de la mobilitat, un millor manteniment de la

infraestructura i una visi� conjunta de tota la xarxa vi�ria catalana. En aquest context torna a plantejar la

conveni�ncia dÕimplantar un sistema de pagament per �s que permeti gestionar la demanda i garantir el

f inan�ament del manteniment de les carreteres dÕalta capacitat.Una visi� similar compar teix el deg� del Colálegi

dÕEnginyers de Camins, Canals i Por ts de Catalunya, Pere Calvet, que considera que lÕAP-7 afronta



simult�niament un problema de manteniment i un altre de capacitat. Sobre aquest �ltim creu que el debat ja no

hauria de ser Çideol�gicÈ. Ç�s una ar t�ria europea i el tr�nsit de passada no deixar� de cr�ixerÈ, af irma. Tot i que

aposta per potenciar el transpor t ferroviari de mercaderies, adver teix que aquest mai absorbir� per si sol el

volum de vehicles pesants que circula pel corredor mediterrani.ÇQualsevol millora �s benvinguda. Anem tard,

per� si cal fer el quar t carril, cal fer-hoÈ, resumeix. Calvet tamb� reclama m�s agilitat administrativa per par t del

Govern per executar aquest tipus dÕactuacions i obre la por ta al fet que la Generalitat assumeixi una gesti� m�s

directa de determinats aspectes de lÕautopista si aix� permet millorar el manteniment i accelerar les inversions.El

deg� afegeix un altre element al debat: la resili�ncia de la xarxa vi�ria. Considera necessari refor�ar corredors

alternatius perqu�, quan es produeixi un accident o una incid�ncia greu a lÕAP-7, hi hagi itineraris capa�os

dÕabsorbir par t del tr�nsit. ÇSi falla una infraestructura, nÕha dÕexistir una altra que permeti mantenir la mobilitatÈ,

assenyala.A la Cambra de Comer� de Barcelona, la directora dÕEstudis dÕInfraestructures, Al�cia Casar t, posa el

focus en els terminis. Recorda que bona par t de les actuacions van ser anunciades fa ja diversos anys i

considera que el seg�ent pas ha de ser la licitaci� de les obres. ÇAix� �s el que volem escoltarÈ, af irma. Segons

el seu parer, els projectes Çja s�n hist�ria coneguda i el veritablement rellevant ara �s que comencin a

executar-se. ÇNo es poden continuar deixant passar els anysÈ, conclou.Malgrat els diferents matisos, les quatre

organitzacions coincideixen en el diagn�stic. Catalunya necessita ampliar la capacitat de lÕAP-7 amb tercers i

quar ts carrils all� on la intensitat de tr�nsit ha superat fa temps el disseny original de la infraestructura,

completar la remodelaci� dÕenlla�os prevista entre lÕEstat i la Generalitat i accelerar unes actuacions que

consideren imprescindibles per a la mobilitat i per a la competitivitat de lÕeconomia catalana. El consens existeix.

El que reclamen ara �s que les m�quines arribin abans que els pr�xims anuncis.
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