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L’avio del milionari austriac que va
aterrar sense permis a la Cerdanya

El pilot va informar de larribada minuts abans; la nau superava la mida autoritzada

IGNACIO OROVIO
GEMMA SAURA
Barcelona

Es30dejuliol del 2025ilaplacida
tarda estival de la Cerdanya és
travessada per un avio massa so-
rollés, massa gran. Alguns veins
veuen i sobretot senten la seva
aproximacié: un Pilatus PC-12,
de 14,4 metres de longitud 116,28
d’envergadura, amb capacitatper
afins a nou passatgers.

Sonles19.20hquanlanau ater-
raala pistade I'aerddrom comar-
cal, entre els termes municipals
de Das i Fontanals. Aviat es veu
envoltada d’agents: el personal de
la instal-lacid, sorprés per aquell
aterratge imprevist i sense saber
gaire bé a qui acudir, ha alertat
tant els Mossos d’Esquadra, res-
ponsables de la seguretat ciuta-
dana de la comarca, com la Guar-
dia Civil, responsable de les fron-
teres. Lavellaliniaamb Franga és
a tot just 9,2 quilometres, i aquell
avio no té, en cap cas, permis per
aterraralla.

L’aerodrom de la Cerdanya té
Us estrictament esportiu i per a
vols privats, pero només d’avions
quenosuperinels 15 metres d'en-
vergadura. Al Pilatus n’hi sobren
1,28,1lesforcesdel’ordre pregun-
ten als dos membres de latripula-
ci6ialtinic passatger quisoniper
que coi han aterratalla.

El passatger és Leo Brabeck-
Letmathe, suis de 18 anys, corre-
dor en bicicleta de muntanya. Ve
a competir, entre I'l i el 3 d’agost,
al Campionat d’Europa de Des-
cens BTT que se celebraaLaMo-
lina. Als comandaments de Pae-
ronau hi va el seu avi, Peter Bra-
beck-Letmathe, de 80 anys i
nacionalitat austriaca, expresi-
dent i ex conseller delegat de
Nestlé. Amb ell, un tercer home
de 52 anys, registrat igualment
coma tnpulamo

Un taxista, també interrogat
pels agents, els espera amb una
furgoneta Volkswagen a la pista,
per carregar les maletes i dues bi-
cicletes desmuntades.

Tots tres han volat des de Fae-
rodrom francés d’Annemasse, a
I’Alta Savoia, situat al costat de la
frontera suissa 1 a pocs quildme-
tres de Ginebra, en un avio, matri-
cula finlandesa OH-PBL, que és
propietat de Brabeck-Letmathe
pero que forma part de la flota de
la companyia Fly 7 Executive
Aviation, amb seu a Lausana (Su-
issa) iinte grada al grup Jetfly.

Segons registren diversos webs
de seguiment d’aviacio, Favié va
estar abans matriculat com a T7-
PBL, sota pavelld de San Marino, i
operasota gestio de Fly7 des d’al-
menys 2021 Elsufix “PBL” quees
repeteix a les dues matricules no
és casual: son les inicials de Peter
Brabeck-Letmathe, practica ha-

bitual entre propietaris privats a
Thora d’escollir matricula.
Brabeck-Letmathe no és un
passatger qualsevol del mén de
laviacié prwada Es, ell mateix,
un pilot. A més de la seva carrera
al capdavant de Nestlé, ha estat
president del grup Formula 1,
conseller de companyies com Ro-
cheoL'Oréal,i,el 2025, president
del Forum Economic Mundial de
Davos. Fa més de tres décades
que vola i ja el 2018 superava les
3.000 hores als comandaments.

L’expresident

de Nestlé, pilot
aficionat, va portar el
seunet aun campionat
de biciala Molina

Ni els Mossos

ni la Guardia Civil
van denunciar els fets
després d’examinar
el pla de vol

Aquell any, mentre continuava
com a presidentd’honor de Nest-
1é, va recollir a Suissa les claus
d'un flamant Pilatus PC-24, un
bireactor que s'afegia al Pilatus
PC-12 d’helix,amb el qual javola-
vahabitualment.

ElPC-24 va ser registratanom
de Brabair SA, lasocietat que Bra-
beck-Letmathe va fundar el 2017,
il"inic proposit de la qual, segons

els seus estatuts, és “I'adquisicio i
Tarrendament d’aeronaus”. Es
una formula recurrent entre
grans fortunes aficionades al vol:
Tavié no es compra a titol perso-
nal, sing a través d'una societat
instrumental que després confia
la gesti¢ operativa a una empresa
especialitzada. En el cas de Bra-
beck, aquesta empresaés Fly7.

Quan La Vanguardia li pregun-
ta sobre aquesta gilestio, Jetfly
confirmaqueelvoldel 30 dejuliol
va ser “un vol privat realitzat pel
propietari de 'aeronau”, perd de-
clina identificar el pilot o els ocu-
pants, ja que allega confidencia-
litat. La familia Brabeck-Letma-
the no ha respost a les preguntes
d’aquest diari.

L’aterratge no va passar des-
apercebut: Ceretinia, una associ-
acio de defensa del territori amb
seu a Alp, molt sensible amb I'ac-
tivitat de I'aerodrom, va presen-
tarunareclamacio davantel Con-
sorci de I’Aerddrom de la Cerda-
nya. En un informe enviat a
Tentitat, lasevapresidenta, Maria
Jests Lopez, exposa gue Pater-
ratge esvaduraterme “sense que
hagués estat autoritzat per Aero-
ports de Catalunya”, i que el téc-
nicde guardiaaquellatardavaser
informat pel pilot de l'imminent
aterratge tot just uns minuts
abans.

Aeroports de Catalunya, em-
presa publica que gestiona I'aero-
drom, atribueix el que va passar a
dues causes: el pilot no estava al
cas del limit d’envergadura de
Taerodrom i el pla de vol que va
presentar davantel Centre de Co-
ordinacid Operativa Aeroportua-
ria (Cecoa) de Girona no va arri-
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Tarda d'estiu
L'avig, poc des-
prés d'aterrar
ala Cerdanya,
envoltat
d'agents.Ala

imatge pstita,

el recorregut

de l'avid des de
Francga, registrat
pel web Flightra-
dar24

bar mai al gestor de lainstal-lacio.

Jetfly, en canvi, defensa que tot
el procedimentvaser correcte; es
va presentar un pla de vol, amb la
Cerdanya com a destinacié i la
Seu d'Urgell com a aerddrom al-
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Voleu compartir
amb nosaltres alguna
informacio
confidencial?
Escriviu-nos a
vanguardia.es

ternatiu, ivaserenviat per correu
electronic al mateix aerodrom.
La companyia assegura que el va
presentar davant Eurocontrol,
organisme europeu que centra-
litzaidistribueixels plans devola
les autoritats de cada pais, “com
és el cas per a tots els nostres
vols™,

El limit sobre 'envergadura no
ésunanormalocal improvisada: a
la guia oficial d’Enaire, el gestor
espanyoldela navegacid aéria, fi-
xaenls metres el maxim permes
alaCerdanya. “Es com el que vaa
200 l(m/h per lautopista sabent
que esta prohibit. El reglament
draviacio obliga a estar al cas de
les caracteristiques de I'aeroport
dedestinacid”, resumeix unafont
del Govern sobre el desconeixe-
mentdel pilot.

Sobre la diferéncia entre els
16,28 metres de Taparell i aquest
limit, Jetfly varemetre ala classi-
ficacio de 'aerodrom, va assegu-
rarquealadocumentacio derefe-
rénciano hiconsten restriccions i
vaassenyalar que 'ample de pista
delaCerdanyaésde 23 metres. Es
una resposta que confon dues
magnituds diferents: I'ample de
pista no equival a lenvergadura,
que ésel que limita Enaire.

Malgrat que I'avio superava la
mida autoritzada a la instal-lacié
aeroportudria, ni els Mossos nila
Guardia Civil van denunciar els
fets després d’examinar el p]a de
vol que el pilotels vamostrar, i es
van limitar a aixecar-ne acta,
L’avig va ser retingut fins a 'en-
dema, quan va volar fins a I'aero-
portd’Andorra-laSeu,onnohiha
restriccions d’envergadura. El
pla de vol original preveia la tor-
nadaaAnnemasseel 4 d’agostdes
de la Cerdanya. Aquell dia, una
vegada acabat el campionat ci-
clista-Leo Brabeck-Letmathe va
acabar 37¢ de seixanta partici-
pants, després d'un accidentat
descens que el va portar a estave-
llar-se contra un arbre-, va volar
delaSeuaMontpeller i, el mateix
dia, d’alld a Lausana, segons lare-
construccio de moviments dutaa
terme per aquest diari.

Elgestordelaerodrom vanoti-
ficar I'incident al’Agéncia Estatal
de Seguretat Aeria (AESA) I'l
d’agost, a través del seu sistema
de notificacid de successos, un
canal confidencial que no pot de-
rivar en sancions. L'AESA només
pot sancionar si hi ha una denin-
cia, i en aquest cas no ’hi va ha-
ver cap.

Jetfly assegura que no sha
obert cap procediment adminis-
tratiu contra eperador o el pilot.
L’AESA nohoconfirmanihodes-
menteix, pero diuque la informa-
cid “ha estat compartida amb les
autoritats competents d’altres es-
tats membres encarregades de la
supervisio de I'aeronau implica-
da”.

Eldel Pilatusnovaser 'inicvol
illegal I'estiu passat: el 6 de se-
tembre, segons han admés peres-
crit a Ceretania els gestors de la
instal-lacid, també va aterrar un
helicopter, una classe d’aparell
explicitament pruhibit a laero-
drom tret d’emergéncies o tre-
Dballs aeris. El rerefons institucio-
nal no hi ajuda: l'aerodrom esta
des del 2021 sota un conveni de
gestio transitori, prorrogat diver-
ses vegades, entre Aeroports Pu-
blics de Catalunyaiel Consell Co-
marcal, propietari del 91% de la
installacio.e



