
El motor europeu: passi�, ind�stria i futur

Tamb� vaig ser un dels primers socis del Maserati Club dÕEspanya, amb el n�mero 7. Avui, amb els anys i una

conducci� molt m�s tranquilála que aleshores, continuo observant amb inter�s qu� passa en aquesta ind�stria. I

confesso que em preocupa.Llegia aquests dies que Ferrari �s pr�cticament lÕ�nica gran guanyadora enmig de la

tempesta bors�ria que est� castigant el motor europeu. No �s una dada menor. Darrere dÕaquestes caigudes hi

ha una ind�stria que durant d�cades ha estat un dels grans s�mbols de la capacitat tecnol�gica, industrial i

expor tadora dÕEuropa.Alemanya, It�lia, Fran�a o el Regne Unit no nom�s han fabricat cotxes. Han creat

marques, tecnologia, llocs de treball i una cultura de lÕautom�bil admirada arreu del m�n. Mercedes, BMW,

Porsche, Ferrari, Maserati, Renault, Peugeot o Volkswagen formen par t tamb� de la hist�ria industrial

europea.Per� el m�n ha canviat.La Xina ja no �s simplement la gran f�brica de productes barats. Avui competeix

en tecnologia, bateries, electr�nica i vehicle el�ctric, amb una velocitat que Europa probablement va

infravalorar. I mentre els fabricants europeus supor ten costos elevats, una regulaci� cada vegada m�s exigent i

enormes inversions per adaptar-se a la transici� energ�tica, els competidors asi�tics avancen amb una for�a

extraordin�ria.Ferrari sembla haver trobat una excepci� a aquesta tempesta perqu� no ven �nicament

autom�bils. Ven exclusivitat, hist�ria, prestigi i emoci�. I aix� �s molt m�s dif�cil de copiar que una bateria o un

motor el�ctric.Aqu� hi ha, al meu entendre, una lli�� impor tant. Europa no pot competir nom�s intentant fabricar

m�s barat. Dif�cilment guanyarem aquesta batalla. Hem de competir fent-ho millor: tecnologia, disseny, qualitat,

innovaci� i valor afegit. Precisament all� que durant molts anys ens ha fet diferents.I tamb� haur�em de vigilar de

no confondre transici� ecol�gica amb destrucci� industrial. Naturalment que hem dÕavan�ar cap a una mobilitat

m�s neta. Per� una transformaci� dÕaquesta magnitud necessita temps, tecnologia, energia competitiva i sentit

com�. Si les normes avancen molt m�s r�pidament que la ind�stria, podem acabar reduint emissions a Europa a

costa de traslladar f�briques, llocs de treball i emissions a altres continents.Seria un mal negoci.Els que hem

estimat el motor sabem que un autom�bil �s molt m�s que quatre rodes. Darrere hi ha enginyers, mec�nics,

dissenyadors, f�briques, prove�dors i milers de petites i mitjanes empreses.He condu�t en circuits i ralális, he

gaudit de motors que avui probablement serien pol�ticament incorrectes i continuo emocionant-me davant dÕun

bon autom�bil. Per� no es tracta de viure de la nost�lgia. Es tracta de preservar aquesta cultura industrial

adaptant-la al segle XXI.Potser dÕaqu� a vint anys conduirem majorit�riament cotxes el�ctrics, h�brids o

tecnologies que avui encara no coneixem. No em preocupa especialment quin motor por taran.El que s� em

preocuparia �s que Europa deix�s de fabricar-los.Perqu� perdre la ind�stria de lÕautom�bil no seria nom�s

perdre cotxes. Seria perdre una par t de la nostra capacitat industrial, tecnol�gica i, en def initiva, de la nostra

independ�ncia econ�mica.

Font del document:

https://www.diaridegirona.cat/opinio/2026/08/21/motor-europeu-passio-industria-futur-133555270.html


